CERGY-LE-HAUT

CREATION DE GARAGES DE RAMES
SUR LA COMMUNE DE COURDIMANCHE

COMPTE-RENDUD O ATEL | ER T ENCH-NEXKRQOIEATION
>1.10.2014 17 SALLE DU FOYER RURAL DE COURDIMANCHE <

Lieu : foyer rural de Courdimanche
Durée de laréunion : environ 3h (début : 20h1517 fin : 23h15)
Nombre de participants : 87 personnes

Intervenants :

Sylvain Alonso, RFF i Chef de projet

Matthieu Bony, RFF i Chargé de mission concertation IDF

Ivan Tixier, STIF 1 Chargé de projet schémas directeurs des RER
Luc Robert, SNCF i Directeur de développement Transilien
Fabien Paszko, SETEC, bureau do®tude te

Avec la présence de:

Elvira Jaouen, Maire de Courdimanche

Naji Rizk, RFF 1 Directeur du développement et des investissements IDF

Philippe Bossuet, Association Les Hérissons de Courdimanche i Président

Christophe Arnaud, Rail Concepti bur eau d6é®t udes techniques de |
Christophe Scavo, Vice-Président en charge des transportsi Communaut ® doéAggl om®
Cergy-Pontoise

Animation
Pascal Beaumard, Etatd 6 Es pr i t

| DOCUMENTS REMIS

Les participants avaient & leur disposition, disposés sur les tables, les schémas illustrant les 4
solutions techniques étudiées : la solution initiale présentée par RFF en début de concertation, la
nouvelle solutont r avai | | ®e par RFF durant | 6®t ® et |l es
Concept, | e bureau do®tudes de | a Ville de Courdi

| 1- PROPOS INTRODUCTIFS DE RFF

i Rappel du calendrier de la concertation

RFF a rappelé le calendrier envisagé pour la suite de la concertation. Ce calendrier doit permettre
de réaliser une analyse comparée des solutions techniques présentées dans le cadre du
précédentat el i er technique du 10 sept ecadionde prdferiedde Ce't

nouvelles solutions techniques, étudiées par RFF et Rail Conceptpendant | 6 ®t ®

1T Rappel des crit res @ed®daelsuatrionres poexetl oit at
RFFa rappel ® |l es crit res dé®valuation du projet o
de | 6atelier du 3 juillet et a pr®cis® " quelle ®

L6oat el Toeat odbur el ®t ait consacnrs® e'n [féo@&tcud eo nd edse ss oclrui tt
c 6 eadlite la maniere la plus fiable de faire rouler les trains. Celui du 15 octobre permettra de
traiter le critere des codts, notamment sur la base de tracé des solutions proposées par Rail
Concept d menm@mlangse et aux Linandes. Ces couts seront mis en regard des
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bénéfices du projet. L6 at el i er du 12 novembre permettra doé®\
solutions.

@ LES CRITERES D’EVALUATION DU PROJET

EFFETS DU PROJET SUR SON
BENEFICES ENVIRONNEMENT

« Effets du projet réalisé
sécurité, foncier, bruit, visibilité,
vibration, odeur, économie locale,
pollution faune/flare, nappe
phréatique

+ Effets des travaux

sécurité, foncier, poussiére/boue,
voirie, économie locale, bruit,
durée des travaux, pollution faune/
flore, nappe phréatique

* Gains usagers directs

trains supprimés, retard

* Gains d’exploitation directs
facilité, économie pour le systéme
francilien

Evolutivité des besoins
et de 'aménagement

10 sept. / 15 oct.

co0Ts

12 nov.

* Colt de I'investissement
ferroviaire
« Colt des mesures d'intégration

15 oct.

| 2- RAPPEL DES DIFFERENTES SOLUTIONS ETUDIEES |

1 Le 1 aménagement de modernisation prévu a Cergy-le-Haut : la 4°™ voie a quai

RFF a rappelé les aménagements prévus a Cergy-le-Haut pour | a ©%v@a&t i on

a quai. Aménagements permettant de rattraper les petits et moyens retards au terminus
de Cergy-Le-Haut.

Pr®sentation des changements de modal it ®s “¥oexpl
voie mise en service

CHANGEMENTS DES MODALITES D’EXPLOITATION AU

TERMINUS : 4EME VOIE A CERGY-LE-HAUT
TN/ AL

4 minutes libres par voie (0 min marge)
16 min de retournement RER A (9 min marge)
6 min de retournement L3 (2 min marge)

6 minutes libres par voie (2 min marge en moyenne)
26 min de retournement RER A (13 min marge)
16 min de retournement L3 (10 min marge)

SETECa expliqu® |l es modifications dbéexploitation
service de la 4éme voie. Le fonctionnement du terminus entre 8h et 8h30 a été rappelé et un
sch®ma a per mi éamedoeiedt hécesstire pour éViter dessolliciter les voies a quai de
maniére trop importante et de disposer de temps de retournement des trains plus long de maniére

a mieux absorber les retards. Avec la 4eme voie, les trains devant se retourner ne viennent plus

se croiser avec les autres trains en avant gare.
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Ainsi la 4éme voie permet de résorber les incidents entre 10 et 13 min ce qui constitue une
augmentation tres sensible des gains de régularité pour lesusagers. En r evanche | 6dall or
carrousel impliqué par ces retournements plus long nécessite de faire monter le matin une

nouvelle rame depuis Achéres et donc généere un nouveau mouvement a vide

Les positions de garage offertes par le projet de 4°™ voie a quai a Cergy-le-Haut

SETEC a rappelé que 3 tiroirs donc 3 positions de garage a Cergy-le-Haut mais seulement deux
positions sont r®ell ement wutilis®es pour | e garag

WA TR,

Mise & 4 voies sans garages a quai :
- 3 positions a Cergy (dont une de réserve)
- 10 positions a Achéres

1 Lasolution de début de concertation : la création de positions de garage en arriere gare

RFF arappelél a sol ution pr®sent ® en d®but de concert
avec une machine ° | aver et un centre de maintena

= ’%”'I:l: * 12 positions de garage
[ = ===} A
\ e * Machine a laver
T = ]
* Estimé a 110 M¢€,y,; au niveau

=) = (e —
1 }l—{ T %‘:{':1: études préliminaires (avant
= 1 concertation)

avec un centre de maintenance optionnel ( =>seulement 11 positions), estimé a 15M€2013.

Les positions de garage offertes par la solution de début de concertation

SETEC a précisé que, pour ce scénario, 12 positions de garage sont situées en arriere gare dont

une position pour la réserve montée. Cette solution technique permet une meilleure exploitation du
terminus en offrant p | u sgarel accessilelas xepyisamitest léesovoies a d dar r
quai.

Pas de problématique de retournement
8 tiroirs d’arriére-gare équivalents

Proposition RFF :
- 12 positions a Cergy dont une pour la réserve montée
- 1 positions a Achéres
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M1 Lanouvelle solution en arriére gare

RFF a rappelé cette solution proposée lors du précédent atelier: elle consiste a

« réglementariser »legarage ~ quai par |l a cr®ation doéi mpasses
Cette solution est estim®e ° 70 MO mais elle ne p
et doéun centre de -lmHautnles hakitations des rivaLans geraient situées a

environ 19 m tres et |l a tranch®e serait doéune | ar

@ NOUVELLE SOLUTION EN ARRIERE GARE
\ 7 -_
7_|:|:|_§/" e — * 12 positions de garage
\ E / * = * Sans machine a laver

\/ \ / =] * Pas de centre de maintenance

N it ——
/ \ =) / \\‘\:I:I * Estimation en 1ére approche 70M€,,,;

@ NOUVELLE SOLUTION EN ARRIERE GARE

:ﬁ;‘% il h = IR 5375
) I S —
s | l6.00,00.0]
! | l
De 352 40m {
S

sur les parcelles privées

Les positions de garage offertes par la nouvelle solution en arriére gare

SETEC a précisé que cette solution permet de disposer de 4 positions a quai et de 8 positions en
arriere gare. La douzieme position étant toujours utilisée pour la réserve montée.

Pas de problématique retournement
6 tiroirs d’arriére-gare équivalents

Proposition RFF :
- 12 positions a Cergy dont une pour la réserve montée
- 1 position a Achéres
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1 Lasolution Plaine des Linandes

RFF a rappelé les aménagements proposés par Rail Concept concernant la solution Plaine des
Linandes. Le 1% croquis présenté par Rail Concept envisageait 20 positions de garages ainsi
gudune machine “ | aver et un centre de maintenanc

Ww230m

Atelier

Les positions de garage offertes par la solution Plaine des Linandes

RFF a précisé qu 6 i | nbéest p a enplastéfirles A0epositiamsl envisagées par Rail

Concept du fait des installations électriques présentent sur les emprises envisagées. 12 positions
sontpluss %4r ement envi sag®es mais RFF a rappel ® °tre e
pour définir plus précisément le nombre de positions possibles sur ce site.

Linandes :
- 0a7 positions a Cergy dont une pour la réserve montée

- 12 a 6 positions aux Linandes

Problématique de retournement résiduelle
et éventuelle exploitation opérationnelle dispersée (si garages sur Cergy)

9 Lasolution des aménagements combinés

RFF a rappelé les aménagements envisages :
o la cr®ation doéi mpasses degyte®auwyri t® en avant ga

o lublisation des voies de garages existantesa garage a Cergy-Saint-Christophe par leur

allongement.
o la création de nouvelles positions en arriere gare de Cergy-le-Haut dans les emprises

existantes.

= Sécurisation des positions de garages qua en gare de
Cergy-le-Haut
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Les positions de garage offertes par la solution des aménagements combinés

SETEC a précisé que cette solution permettrait de disposer de 12 positions de garage au total et
une supplémentaire pour la réserve montée.

=RéaménagementsdesgaragesdeCergySaint-Christophe *positions degaragesupplémentaires Cergy-le-Haut
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Cergy Saint Christophe : Cergy-le-Haut :

3 positions a Cergy Saint-Christophe 6 positions a Cergy-le-Haut dont 1 pour la réserve montée

I®\E \7/7\£BT$>/7<QE>>
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4 tiroirs équivalents
Problématique de retournement résiduelle
Exploitation opérationnelle dispersée + cisaillement pour St Christophe

Solution combinée :
- 10 positions a Cergy dont une pour la réserve montée
- 3 positions a Saint Christophe
- 1 aAchéres (équilibre pointes)

T LOéopti mi sati oAchékksr tri age dboé

RFF a précisé, au sujet de cet aménagement proposeé par Rail Concept envisageait la création de
sauts de mouton pour limiter les conflits de circulation en entrée et sortie du triage et le
regroupement de tous les RER sur un faisceau commun pour limiter les cheminements entre
machines.

=Opérerdesmodificationssurlesited’Achéres,
parcréationd’usaudemouton oen réorganisant legaragedes rames

|3—INTERVENTION DOELVI RA JAOUEN, MAl RE DE COURDIMAN

Mme le Maire a rappelé sa satisfaction au vu de la tournure prise par la concertation. Elle a
pr®ci s® que, contrairement aux mises en cause QL
mobilisation ne se résume pas a la défense des intéréts privés de quelques personnes. Les projets

qui ont été proposés en entrée de concertation sont démeusurés par rapport au site.

Elleaconclusur | e fait que | 6intelligence collecdai ve a
épineux dossier ».
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Elle considere que le proj et envisag® - Cour di ma n cdaseretomidéess t p
positives pour les usagers et que le projet de 4°™ voie entraineral a suppression d
nombre de trains.

a
01

Au |ieu doattendre | a mi s equieamrigesades probteraes généreg@ar a g e ¢
le projet de 4°™ voie, il est peut-étre plus simple de prévoir dés a présent un unique projet
intégrant la 4™ voi e, |l a s®curisation des pos“tposiiomsle =~ qu

stockage derriére le 4°™ quai, ainsi que des protections sonores performantes pour les riverains.

Cela permettrait donadVoquaiperformanp déosa mise e derfvice atrdoté de

8 positions de garage pour un montant de 35 Mu.
Mme le Maire note que le projet présenté par RFF offre 1 2 posi ti ons pour un mo
Ces 4 positions supplémentaires par rapport & un projet de 4°™ quai corrigé revienent dont a 12,5

MU ¢ h a Uu praget de 4°™° voie telle que présentée par Mme le Maire corrigerait 80 % des

probléemes constatés. Est-i | n®cesaire dobéaller chercher les 20
budget total ?

Elle demande que le projet initialement envisagé soit abandonné. La solution des Linandes lui

semble étre une solution « peu facilitante » maissouhai te quodelle soit ®tudi
rappell e que dbéautres solutions sont ° ®twudier, n
Elle conclue que cette concertation aura été utile si elle permet, p o u r | 6aveniddadueRE
ensemble qud”™ Cour di manc he ™ geancordgé, muungrojet deusarap r oj et
mémed éam®I| i orer | e confort des usagers en regard ¢
place pour y parvenir.

4- INTERVENTION DE PHILIPPE BOSSUET, PRESI DENT DE LOASSOC
HERISSONS DE COURDIMANCHE

Philippe Bossuet a r appel ® | a mobi |l i.H atappelé qualles habilaats deoci at
Courdi manche et de Vaur ®al ont choi si C, &6 quic o mmu |
expli quent cette forte mobilisation | orsqudun proj
habitants en ont. La mobilisation qui a été observée dépasse trés largement les quelques

riverrains directement concernés.Par ai |l | eur s i | dnelsédferanpsu i t i on que

Le Pr®sident aditrdg@terssendnepiessionqaenl e pr oj et de Linande:
suffisamment considéré du fait des difficultés techniques entrainées par la présente de lignes a
haute tension.

Ensuite,ils 6 ®t onnhe ¢GUoé F ait mandat ® RFF pour pr®senter
125 MU al ors queeulre vsodh®B® mae dpirr®vcoty ai t que 74 MU e
budget de 70MO que | orsquédil sbagi tlladappeE®Oéons ®d®t
de | 6association pour |l a solution Plaine des Lina
pérenne, de proposer une machine a laver et un centre de maintenance malgré les difficultés des

lignes a haute tension.

M. Bossuet a ®galement rappel ® qubil existe une s
une seule condition : g u 6 e kntiementodouverte. Il a également rappelé les nuisances

sonores percgues par la résidence des Toscanes mais aussi par les habitants de la Chandelle et de
larueduCerf. Cette couverture des voies est une garant
seront également couvertescarc el a f era juri sprudepourdous. C6est une
Enfin il revient sur la fragilité induite par les mouvements a vide. Les gains a considérer pour les

usagers entre la situation actuelle et la situation supposée aprées réalisation du projet de garage ne

sont que de 59 trains non suppriméspar an LO6®cart pr ®sent® par RFF
par an est obtenu en introduisant la réalisation de la 4°™ voie qui dégrade le nombre de
suppressions de train. Il rappelle aussi que RFF a reconnu que, passé 7h45,lepr oj et noéaul
aucune influence.

la création de la 4°™ voie entrainantpusde suppressions de traiihas quo:¢
donc demandé que les impasses de sécurité soient réalisées en avant gare dans le cadre du

projet de 4°™ voie de maniére a résorber immédiatement et & moindre frais le probléme
déaugment ati on des suppr es s vagesgéndre |l @ rrappelé sque g u e C
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| 6association a adress® un c¢ ouMmdSephieMoudaal pdurlniect r i
demander déi nt ®gr er ces i mpaS¥%veis afidde nes A< pénaliser® au
pendant plusieurs années les usagers du RER A durant la tranche horaire 4H30 7 7H45.

Par ailleurs il a affirmé que le gain ne jouait pas sur les retards mais uniquement sur les
suppressions de trains. M. Bossuet a conclus son intervention sur le maintien de la mobilisation
jusquod”™ wune d®cision sur | es suites du projet qui

LeSTIFa rappel ® qgue | e montant d B&iredetir dMRER A étaittvalidén n ® a
par | e @dmmnssteation dudSdIF et que le STIF avait interpellé RFF sur la faisabilité du

projet a 110-1 25 Mu , not amment au r e-gamonhique. e STIE neconnait ®r ° t
aussi ne pas avoir fait part de cette réserve lors des ateliers précédents. Il précise aussique c o e st

l a raison pour | aquelle I e STIF a demand® | 6optim
a laver a Chessy, localisation par ailleurs moins impactante pour les riverains.

Il a précisé que les données utilisées pour apprécier la réserve de capacité de la ligne sont des
comptages précis, réalisés par Transilien.

RFF a précisé, concernant le courrier adressé au STIF, que des accords sont a trouver pour
diminuer le nombre de suppressions tout en créant le nombre minimal de positions a Cergy-le-
Haut. La régularisation des garages a quai permet déja 4 positions de garage, élément sur lequel il
existe une convergence des points de vue.

Philippe Bossuet a rappelé que la condition pour la création de positions en arriere gare est la
couverture ainsi que la nécessité de modifier le projet de 4°™ voie.

RFF a rappelé que « les deux projets sont complémentaires et nécessaires tous les deux » mais

qguodi l ®t ait n ® cum s des praets ded plus agréptaldes possibles. Naji Rizk a
acquiesc® sur | e principe meawyvednrts pgasi ns0O odpopeoxspd ro i
riverains. Les objectifs sont de diminuer les retards et, dans la mesure du possible, les
suppressions. 1 consitdomlke g uddpducatantrd cpsoobjectifsoeh e d e
faisant « les meilleurs efforts » pour ne pas sortir des emprises.

Il précise que la mobilisation créée dans le cadre de la concertation apermisd 6 opt i mi ser | e
mai s que |l a d®cision nbtaprai it ep®&g | ®t ®tplieseohskal

RFF. Il demande que la concertation se poursuive dans la méme dynamique.
Il rappelle que RFF a commandé a SETEC les études sur les Linandes et demandé la solution la
moins chere et la plus faisable possible.

5- PREMIERS ELEMENTS SUR LES INSTALLATIONS ELECTRIQUES DU SITE DES
LINANDES

RFFa pr ®ci s® moins bien conna tre | es installatior
RTE a néanmoins communiqué certaines informations a RFF : une ligne de 400 KV se situe plus

au nord et, au niveau des emprises envisagées par la solution, il existe un peigne de lignes
électriques a 225 KV et le site présente 7 pylones.Sel on RTE, il est trdes ¢ omj
toucher a ces lignes. La ligne a 225 kV est prévue pour passer a 400 KV en 2018, des
autorisations administratives seraient donc nécessaires. Il y a une nécessité de maintenir le

courant pendant les travaux donc de mettre en place des installations support.
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